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Межвузовское сотрудничество по экологической безопасности

                                               судоходства.

Прежде всего, следует выразить глубокую признательность организаторам семинара  - Главному управлению Российского морского регистра судоходства за предоставленную возможность выступить на данном высоком форуме. Наша академия уже традиционно докладывает на семинарах о состоянии кадровой обеспеченности флота в контексте основного вопроса, вынесенного на обсуждение. Мы имеем право, как нам кажется, говорить не только от имени конкретного ВУЗа, но и от образовательного сообщества водного транспорта России. Это право нам делегировано Министерством образования в формате действующего уже более 30 лет Учебно- Методического объединения на базе Академии им. адм. С.О. Макарова. Оно методически объединяет более 20 ВУЗов морского, речного, рыбопромыслового и военно-морского флотов.

Вопрос координации подготовки специалистов в направлении обеспечения экологической безопасности для транспортной отрасли очень важен, а для водного транспорта особенно. Действительно, если рассматривать флот, как потенциально возможный источник загрязнения окружающей среды, то здесь надо иметь ввиду  всё – воду, воздух и даже прибрежные территории.

Безусловно, учебные планы и программы предусматривают изучение экологической составляющей и даже не только для будущих членов экипажей судов, но и для выпускников береговых специализаций. Однако надо отметить, что основным документом для ВУЗа в части объема и содержания обучения является государственный стандарт, а для флота ещё и требования международных конвенций. Они имеют определенный срок разработки и действия. В течение их реализации выполняются соответствующие поправки. Вот на этом этапе и нужен механизм взаимодействия с родственными учебными заведениями, надзорными органами и просто с практиками – предприятиями и организациями, которые заняты в судоходной индустрии.

Прежде, чем подробнее остановиться на вопросах нашего участия в решении проблем защиты Балтики, как предусмотрено программой считаем целесообразным проинформировать уважаемых участников семинара о связях учебных заведений в мировом масштабе. Существует несколько международных институтов взаимодействия морских учебных заведений и учитывая очень высокий уровень представительства семинара и хорошую их информированность, остановимся только на одном событии. В период с 19 по 21 сентября на базе Академии им. адм. С.О. Макарова была проведена 10я юбилейная Ассамблея Международной Ассоциации морских университетов. Наша Академия была первым ВУЗом в России, который начал работать с этой Ассоциацией.     10 лет назад в ней было всего 8 ВУЗов, а сегодня уже более 50.

На прошедшую Ассамблею приехали 150 представителей из 32 стран. Ректоры России, Украины, США, Великобритании, Канады, Японии, Китая, Польши и других стран обсуждали состояние подготовки специалистов для флота в современных условиях. Не остались в стороне и вопросы экологии с учетом дополнений к конвенциям МАРПОЛ  и СОЛАС.

       Длительное время в учебном процессе мы с позиции предотвращения загрязнения окружающей среды уделяли больше внимания возможным источникам загрязнения в виде сбросов воды за борт и удаления с судна отходов. Таков был флот и основной грузопоток не относился к опасным в этом отношении грузам. Имеющие место аварийные ситуации в большинстве ограничивались сравнительно небольшими акваториями.

 С увеличением объема транспортировки морем углеводородов возникла естественная потребность усиления внимания к охране окружающей среды и предотвращения разливов нефтепродуктов как в ходе грузовых операций, так и в случае аварийных ситуаций, связанных с повреждением корпуса. Наша задача сводилась к расширению знаний моряков, как по предотвращению, так и по ликвидации возможных разливов.

Все учебные заведения ввели в программы соответствующие разделы и даже отдельные дисциплины. К сожалению, следует сознаться, что это было чаще не упреждающий шаг, а реакция на тот или иной печальный случай с судами. Нет необходимости называть даты и названия судов, как примеры катастроф. Они много раз назывались и на семинарах  по субстандартному судоходству. 

В современном судоходстве уже сложились основные направления грузопотоков нефти и нефтепродуктов, отработана технология погрузки – выгрузки, но остается по-прежнему проблемный человеческий фактор. Все учебные заведения водного транспорта имеют специальные тренажерные комплексы и давно уже ввели в практику проведение дополнительной подготовки моряков по изучению особенностей работы на танкерах, химовозах, газовозах.

 С учетом регламента сообщения не будем говорить об этих очень важных образовательных программах одного конкретного ВУЗа. У нас в Академии их около 100 и все активно используются.

Важнее, на наш взгляд, поделиться некоторым опытом и проинформировать уважаемых участников семинара о совместной работе с учебными заведениями и морскими администрациями прибалтийских стран. 

Балтика с ростом объема перевалки нефтепродуктов в портах, прежде всего, России и Финляндии стала потенциально уязвимым районом и её защита, обеспечения чистоты водного и берегового пространства мы считаем во многом зависит от выпускников учебных заведений водного транспорта. Это они обеспечивают грузовые операции на терминалах, они стоят на мостике огромных судов с сырой нефтью в танках или нефтепродуктами.

 Наиболее активно мы начали заниматься подготовкой персонала в данном направлении с 1994г., когда был создан специальный тренажерный центр. Кроме обучения плавсостава была начата доп. подготовка специалистов нефтяных терминалов по вопросам перевалки нефтепродуктов и защиты окружающей среды. Первоначально эти курсы проводились исключительно на территории Санкт-Петербурга и Ленинградской области.

Однако с расширением деятельности порта Приморск проявили интерес к сотрудничеству наши финские коллегии, в частности,  администрация города Котки (её вице-мэр Пярти Липтунен)

Сотрудничество со специалистами Коткинского института дополнительного профессионального образования (ныне это Университет прикладных наук г. Котка) позволило сделать курсы международными. В рамках программы обучения слушатели получили возможность познакомиться с опытом работы нефтяных терминалов, морских спасательно-координационных центров и природоохранных предприятий в Финляндии.

В реализации программы приняли участие представители нефтяных компаний и терминалов из многих территорий России. 

Нет необходимости приводить дополнительные доводы о важности чистоты Балтики и для других стран.

Развитием этой программы стало сотрудничество со Шведской морской Администрацией Шведской Береговой Охраны и Шведским Агентством по поиску и спасению. Благодаря этому сотрудничеству было организовано 20 семинаров и учебных курсов в Санкт- Петербурге, Архангельске, Мурманске, Калининграде, Стокгольме, Гетеборге и Карслкроне. Более 300 человек приняли участие в этих образовательных программах.

Реализация образовательных программ в области обеспечения экологической безопасности стала в тот период предметом серьезного внимания на уровне правительств прибалтийских стран.

Соответственно и у нас наиболее интенсивно эта деятельность стала развиваться после Распоряжения Минтранса РФ №ВР – 28-р от 23/03/2002 о создании системы подготовки, переподготовки и повышения квалификации специалистов по ликвидации разливов нефти, и других вредных веществ на море. В соответствии с этим Распоряжением был сформирован учебный антикризисный ситуационно-аналитический центр. Использование тренажерной базы центра позволило сделать обучение специалистов и спасателей по ЛРН ориентированным на практическую подготовку и формирование навыков управления операциями реагирования на разливы нефти. Познакомившись с опытом и технологической базой Академии специалисты Коткинского института дополнительного профессионального образования (Йорма Лааксо)  предложили идею создания антикризисных центров, охватывающих весь финский залив. Для реализации этой идеи были организованы проекты совместно с коллегами из Эстонской Морской Академии и Коткинского института дополнительного профессионального образования. В рамках реализации проектов были установлены практически полностью эквивалентные системы антикризисных центров в Талине, Котке и Санкт-Петербурге.

По высокоскоростным каналам Интернет центры были объединены в сеть и связаны по  системе видеоконференции. Целью такого объединения являлась гармонизация системы подготовки специалистов по ликвидации разливов нефти трех стран. Впервые была реализована система обучения, когда в реальном времени специалисты трех стран, находясь в трех удаленных центрах в реальном масштабе времени, могут работать с одним сценарием разлива нефти и в режиме видеоконференцсвязи вырабатывать единую стратегию реагирования на разлив. Данная система прошла апробацию и подтвердила свою жизнеспособность и эффективность для обучения.  Система, построенная на базе антикризисных центров может наращиваться добавлением новых участников сети. Интерес к этому проявили специалисты из Морского Университета в Щецине. Расширение сети антикризисных центров позволит охватить все Балтийское море, что явится технологической основой для развития и гармонизации подходов в обучении и отработке типовых сценариев реагирования не только на разливы нефти, но и на другие аварийные случае в море. 

Уважаемые участники семинара!

Понимая, что здесь находятся представители морских администраций многих стран, мы считаем целесообразным в заключении вернуться к прошедшей в Академии им. адм. С.О.Макарова Ассамблее IAMU. 

Впервые в истории ассоциации был проведен КРУГЛЫЙ СТОЛ в рамках форума ректоров и президентов и совместно с представителями судоходных компаний и ряда морских администраций. Принято Петербургское Соглашение (Saint Petesburg Statement), которое содержит основные направления совместной деятельности по подготовке морских кадров.

Участники Круглого стола пришли к выводу, что происходящее в мире в целом  и в судоходстве, в частности, процессы глобализации ставят задачи выработки единых стандартов морского образования, более высоких, чем те, которые приняты в Конвенции и Кодексе ПДНВ 78. Данная деятельность полностью совпадает с концепцией ИМО, проводящей в настоящее время пересмотр Конвенции, и объявившей в 2009г. компанию по привлечению молодежи на флот «Go to sea campaign».

Таким образом, роль учебных заведений очень велика, но мы можем работать продуктивнее только совместно с бизнес структурами и властью. Заключаемые договора и протоколы о намерениях  должны быть работающим инструментом, а не упражнением в риторике. Только в содружестве может быть успех.

Благодарю за внимание. 

PAGE  
1

